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Visién Preliminar Preferida

Now and in the future, 25t Street will preserve and enhance
our collective heritage and culture that defines this vibrant
community. Through thoughtful planning and engagement
with the community, we aim to create a corridor that
recognizes the significance of the corridor's history as a
foundation for shaping its future, including inspiration from
the Hispanic/Latino community, Victorian/Arts and Craft-
style homes, mid-century architecture, and more. By
incorporating authentic elements of our culture into future
designs, we will create a corridor that is a source of pride for
residents and business owners and a destination that
attracts visitors from near and far. By thoughtfully
incorporating contextual architectural elements and
multimodal infrastructure that pay homage to the corridor's
historical roots, we will create a corridor that serves as a
living testament to its past while safely and efficiently
moving people through its robust, pedestrian-friendly street
network.

Ahora y en el futuro, la Calle 25 preservara y mejorara
nuestra herencia y cultura colectiva que define esta vibrante
comunidad. A través de planificacion cuidadosa vy la
participacion de la comunidad, nuestro objetivo es crear un
corredor que reconozca la importancia de la historia del
corredor como base para dar forma a su futuro, incluida la
inspiracion de la comunidad hispana/latina, las casas de
estilo victoriano/artes y oficios, arquitectura de mediados
del siglo XIX y mds. Al incorporar elementos auténticos de
nuestra cultura en disefos futuros, crearemos un corredor
que sera un motivo de orgullo para la comunidad y un
destino que atraiga visitantes de cerca y de lejos. Al
incorporar cuidadosamente elementos arquitecténicos
contextuales e infraestructura multimodal que rinden
homenaje a las raices histdricas del corredor, crearemos un

corredor que sirva como testimonio vivo de su pasado y al
mismo tiempo trasladara a las personas de manera segura y
eficiente a través de sus calles seguras para los peatones.
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CONTEXTUAL ARCHITECTURE THEME STREET FURNITURE |

ENTRADAS

PALD ALTO SQUARE
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Descripcidn General de las
Condiciones Existentes

sCOMoO es el corridor actualmente?
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:COmo afectan los volimenes existentes a las operaciones?

PRACTICA ESTANDAR PARA LA CAPACIDAD DEL UN CARRIL COLECTOR

carril Unico
de trafico

"3

CAPACIDAD MAXIMA DE CARRILES EN LAS CALLES 25 Y 26

5.000 vehiculos/dia

=

Tres Carriles de Circulacion 15.000 vehiculos/dia

25™ STREET ))) - G s

Tres Carriles de Circulacion

o Gy G
_ 15.000 vehiculos/dia % % %
STREET - ) ) g~ Gy Gy Y T 50 c00eicuLon/ois



:COmo afectan los volimenes existentes a las operaciones?

CAPACIDAD MAXIMA DE CARRILES EN LAS CALLES 25 Y 26

30.000 VEHICULOS/DIA eic Carriles de Circulacig

eils carriies ae circuiacion
o G |
o DD

OPERACIONES EXISTENTES DE LAS CALLES 25 Y 26

~10.800 vehiculos/dia 2-3 carriles de circulacion

Enint - ..

La demanda existente es de 10.800 veh/dia.



Nivel de Servicio de Interseccion

La capacidad se define en términos de Nivel de Servicio
(LOS). LOS es un término cualitativo gue describe las
condiciones de operacion del conductor a lo largo de una
calle o carretera especifica durante un intervalo de tiempo
especifico (generalmente una hora "pico").

E

F

INTERSECCIONES NO
SENALIZADAS

0-10 seg
> 10-15 seg
> 15-25 seg
> 25-35 seg
> 35-50 seg

> 50 seg

NTERSECCIONES
SENALIZADAS

0-10 seg
>10-20 seg
>20-35seg
> 35-5b seg
> 55-80 seg

> 80 seg

Definiciones proporcionadas por el Highway Capacity Manual, Special Report 209, Transportation Research Board, 2010.



Nivel de Servicio de Interseccion

La capacidad se define en términos de Nivel de Servicio
(LOS). LOS es un término cualitativo gue describe las
condiciones de operacion del conductor a lo largo de una
calle o carretera especifica durante un intervalo de tiempo
especifico (generalmente una hora "pico").

B ACEPTABLE

D TOLERABLE

E
Falla
F

Definiciones proporcionadas por el Highway Capacity Manual, Special Report 209, Transportation Research Board, 2010.
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opciones alternativas
para el corredor



Legend
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Consideraciones Preliminares

Opciones Alternativas para el Corredor

» Cuestiones Claves
 Preocupaciones por exceso de velocidad

- Congestion y retraso en las intersecciones

« Oportunidades para estacionamiento comercial
« Conectividad mejorada

 Experiencia mejorada para peatones y ciclistas
« Valoracion y evaluacion de transito

. 75 -
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Consideraciones Preliminares

Opciones Alternativas para el Corredor

* ;.Reducir a dos carriles el trafico a lo largo de
la 257

» sIncorporar trafico de doble sentido d lo
largo de |a 25?7

» ;:Deberia desconectarse la calle 267
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opciones alternativas para el corredor:
reduccion de carriles de trafico



Opciones Alternativas para el Corredor

Opcién 1: Reduccidn de carriles con estacionamiento en paralelo

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

¢QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 25?
.'.i « DOS CARRILES PARA EL TRAFICO VEHICULAR
' i * UN CARRIL PARA ESTACIONAMIENTO EN
I PARALELO

Drive lane Drive lane Planti_ Sidewalk
1.500 people/hr 1,500 people/hr 15,000 people/ ..

Sidewalk Planti_
15,000 people/..

12™ STREET — FORT WORTH, TX
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Opciones Alternativas para el Corredor

Opcidn 2: Reduccién de Carriles con Estacionamiento en Angulo

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

¢QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 25?

A _aam P — ,'.i i « DOS CARRILES PARA EL TRAFICO VEHICULAR
— — [ « UN CARRIL PARA ESTACIONAMIENTO EN
mibbesinminis 1 o0

15,000 people/ .. 1,500 people/hr 1,500 people/hr 15,000 people/...

INDIA ST SAN DIEGO CA
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Opciones Alternativas para el Corredor

. -, 0 o0 e 0 o _ 0 Parrot Ve
Reduccion de Carriles de Trafico: Consideraciones Adicionales <

* Pros:
« Reduccion de multiples tipos de accidentes
- Menos carriles alientan a los conductores a reducir la velocidad = e,
« Promueve la caminabilidad reduciendo los tiempos de cruce de

peatones. S
« Oportunidades para asignar pavimento adicional para o
propdsitos multimodales eriowAw (SR
Sangeriue, | g8
- Contras: ronsve, 1 L LY
* Los carriles mdas anchos pueden fomentar el exceso de USMWWacoDr
VelOCide Columbus Ave Etﬁ? \?
 Puede crear problemas de maniobrabilidad para vehiculos mdas ~ i
grandes. Wosnngten/ave) el

Austin/Ave

Franklin Ave



opciones alternativas para el corredor:
carriles de trafico opuestos
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Opciones Alternativas para el Corredor e

Opcidn 3: Carriles Opuestos con Estacionamiento Paralelo 9K A

Parrot Ave

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

Coleorg g

Eth el A Ve

' ¢QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 252 Posque gy
Tiﬂ » OPERACIONES DE TRAFICO DE DOS VIAS S
« UN CARRIL PARA ESTACIONAMIENTO EN
I PARALELO

Sidewalk Planti_. Parking lane B. Drive lane Drive lane Planti_. Sidewalk Grim Ave
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Opciones Alternativas para el Corredor

Opcidn 4: Carriles Opuestos con Estacionamiento Doble Paralelo

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

¢QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 25?
[ « OPERACIONES DE TRAFICO DE DOS VIAS

| - - - e ' L, e DOS CARRILES PARA ESTACIONAMIENTO EN
| Emminmim 1 o
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Opciones Alternativas para el Corredor

Opcibn 5: Carriles Opuestos con Estacionamiento en Angulo

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 25?

« OPERACIONES DE TRAFICO DE DOS VIAS
* UN CARRIL PARA ESTACIONAMIENTO EN

e
8 18 1 11 &4 8
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Opciones Alternativas para el Corredor

Carriles de Trafico Opuestos: Consideraciones Adicionales

* Pros:

« Reduccion de multiples tipos de accidentes

» Los de dos vias tienden a tener velocidades mas bajas que los
de un solo sentido.

« Experiencia de cruce de peatones mdas comoda

o Contras;

« Puede provocar un aumento de los tiempos de viaje

« Puede crear problemas de maniobrabilidad para vehiculos mas
grandes.
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Opciones Alternativas para el Corredor:
¢Qué podria pasar con la calle 26?
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Opciones Alternativas para el Corredor A

Calle 26 Opcidn 1: Contexto Residencial con Ciclopista i Ok

Par rot A Vel

SECCION TRANSVERSAL PROPUESTA:

Coleorg g

HOman Ave

¢QUE HA CAMBIADO A LO LARGO DE LA 26? Eosqio e
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« Mayor seguridad para peatones y ciclistas T :
P . . . . By,
« Fomenta mads tipos de viajes multimodales Cole s :
« Oportunidades para mejorar el paisajismo que pueden atraer
clientes a las empresas a lo largo de 25th Street RS
Gorman Ave
° Contrqs: Morrow. Ave
- Los usuarios necesitardn tiempo para adaptarse a las nuevas 74
operaciones Gty L :
« Puede aumentar los tiempos de viaje de los vehiculos USMWWacoDr

- Posibles problemas de seguridad si las motocicletas utilizanlos .. | ~“
carriles para bicicletas AR
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ParrofAVe
Observaciones Especificas de Intersecciones

Coleorg g

Eth el A Ve

- Senal de trafico en Franklin Avenue y la Calle 25
« Coordinado con la senal existente de la Calle 26

» Rotonda en Maple Avenue y las Calles 25/26

« Serd necesaria una reconfiguracion para respaldar los ajustes Cole Ay
de carriles implementados a lo largo de los corredores 25 y 26.
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Proximos Pasos

e Reunidon PUblica #2

* Inauguracion de un Mural 9:30 - Tortilleria
Bustos (25 y Colonial)

« Reunion Publica 10:00 - 12:00 - El Pueblo
Boutique (2500 Gorman Ave.)

 Reunidn del Comité Directivo #4 - Febrero
12,2024

* Documento de Resumen del Proyecto
~ebrero-Marzo
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